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Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Kolleginnen und Kollegen,

es heifdt, ab dem dritten Mal ist es Tradition. In diesem Sinn blicken wir hochst
zufrieden und auch mit einigem Stolz zuriick auf eine schone Tradition: den
Deutschen Ingenieurpreis StrafSe und Verkehr 2019. Fiir diesen, den vierten
Durchgang, wurden 50 Beitrdge eingereicht. Das ist eine sehr beachtliche Zahl,
hinter der ein Vielfaches an Bauschaffenden steht. Bei Thnen allen bedanke ich
mich herzlich fiir Thre Teilnahme an unserem Ingenieurpreis. Nur durch dieses
breite Fundament gelingt es, das Schaffen der StrafSenbau- und Verkehrsinge-
nieure und aller mitbeteiligen Disziplinen nicht nur in der Fachoffentlichkeit
- also im eigenen Kreis — sondern auch einer breiten Offentlichkeit bekannt zu
machen.

Die Jury musste je Kategorie aus den drei nominierten Beitrdgen einen Preistra-
ger herausarbeiten. Eine eigentlich unldsbare Aufgabe, denn die nominierten
Projekte sind kaum vergleichbar. In mehreren Diskussionsrunden, mit hartem
Ringen und grofSem Einsatz eines jeden Jurymitglieds haben wir dann doch die
Preistrager gekiirt. Daher gratuliere ich diesen und allen Entwurfsverfassern,
Ideengebern und Beteiligten der neun Projekte, die in die Endrunde gekommen
sind, ganz herzlich. Die BSVI wird Thre herausragenden Projekte mit dieser Bro-
schiire und weiteren Verdffentlichungen wie zum Beispiel in den beiden Zeit-
schriften StrafSe + Autobahn und StrafSenverkehrstechnik wiirdigen.

Dem Deutschen Ingenieurpreis Strafse und Verkehr wiirde etwas fehlen, hitte
er keinen Schirmherren. Und es wiirde ihn nicht geben ohne dessen finanzielle
Unterstiitzung. Ein riesengrofSer Dank geht deswegen an Bundesverkehrsmi-
nister Andreas Scheuer und sein Haus fiir die Ubernahme der Schirmherrschaft
und die grofziigige Unterstiitzung.

Und - last, not least — bedanke ich mich bei allen, die am Entstehen und Ge-
lingen des Deutschen Ingenieurpreises Strafse und Verkehr 2019 mitgewirkt ha-
ben: die ideellen Partner, die Mitglieder der Jury und des Arbeitskreises sowie
bei einigen anderen. Personlich und im Namen der BSVI bedanke ich mich bei
dem scheidenden Leiter des BSVI-Arbeitskreises Ingenieurpreis. Lieber Jiirgen
Abs, vielen, vielen herzlichen Dank fiir deinen grofSen, langjahrigen und un-
ermiidlichen Einsatz fiir den vormaligen BSVI-Preis und ganz besonders fiir die
Deutschen Ingenieurpreise Strafse und Verkehr 2013, 2015, 2017 und 2019!
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Die Jury

Die Jury besteht aus herausgehobenen
Experten aus Verwaltung, Ingenieur-
biiros, Verbdnden und Institutionen.
Sie bestimmt einen Preistrdger pro Ka-
tegorie.




Jurysitzung ,.Deutscher Ingenieurpreis
Strafde und Verkehr 2019“

Alle zwei Jahre lobt die Bundesvereinigung der Strafden-
bau- und Verkehrsingenieure e.V. den »Deutschen Inge-
nieurpreis Strafle und Verkehr« in den Kategorien ,,Bau-
kultur®, ,Innovation | Digitalisierung“ und ,Verkehr im
Dialog” aus.

Fiir den Ingenieurpreis, der unter der Schirmherrschaft des
Bundesverkehrsministers Andreas Scheuer steht, wurden
50 Bewerbungen eingereicht. Er wurde am 20. September
2019 in Bremerhaven verliehen.

Fiir den Deutschen Ingenieurpreis Strafe und Verkehr
2019 konnten sich Ingenieurinnen und Ingenieure mit
geplanten, in Bau befindlichen oder bereits realisierten
Projekten bewerben, die in den letzten fiinf Jahren in
Deutschland bearbeitet wurden bzw. eine in Deutschland
erbrachte Ingenieurleistung darstellen. Keine zwingende
Voraussetzung ist daher die Umsetzung der MafSnahme;
die Realisierbarkeit muss allerdings gewahrleistet sein.

Mit insgesamt 50 eingereichten Projekten, Konzepten und
Verfahren folgte auch in diesem Jahr ein breites Teilneh-
merfeld dem Aufruf, sich am Wettbewerb zu beteiligen.

Mehr als die Hélfte der Bewerbungen entfielen dabei auf
die Kategorie »Innovation | Digitalisierung«.

,Dass die Weiterentwicklung der Kategorie »Innovation«
um den Aspekt der »Digitalisierung« so gute Resonanz er-
fahrt, hat uns sehr positiv tiberrascht®, freut sich Rainer
Popp, Prasident der BSVI. ,Die Digitalisierung erweist
sich auch im Strafen- und Verkehrswesen als herausra-
gender Innovationstreiber.”

Die BSVI hat die Einreichungen im April 2019 gesichtet
und je Kategorie drei Wettbewerbsbeitrage fiir die nachste
Phase des zweistufigen Auswahlverfahrens vorgeschlagen.

-~ - Rt
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Fiir die abschliefSende Preisrunde wurden die Nominier-
ten aufgefordert, ihre Beitrdge in einer vertieften Dar-
stellung zu prasentieren. Am 28. Juni tagte die Jury, die
aus Personlichkeiten der Fachoffentlichkeit besteht, und
ermittelte in vielschichtigen Diskussionen pro Kategorie
einen Preistriger.




Der Deutsche Ingenieurpreis Strafle und Verkehr 2019 Die ausgezeichneten Ingenieurarbeiten sollen zum einen
steht unter der Schirmherrschaft des Bundesministers fiir =~ Anregung und Ansporn fiir die Fachoffentlichkeit sein,
Verkehr und digitale Infrastruktur, Andreas Scheuer, MdB. =~ zum andern aber auch die gesellschaftliche Wahrneh-
Das BMVI unterstiitzt den Ingenieurpreis dankenswerter =~ mung unseres Berufsstands und dessen Leistungen fiir die
Weise auch finanziell. Mobilitdt von Menschen und Waren fordern.

Mitglieder der Jury (v.r.n.L):

Dipl-Ing. Rainer Popp (BSVI-Prdsident und Juryvorsitzender)

Dipl-Ing. Rainer Ueckert (Vorstandsmitglied der Bundes-
ingenieurkammer)

Dr-Ing. Walter Fleischer (stv. Vorsitzender der FGSV,
Geschdftsfiihrer der KEMNA BAU Andreae GmbH & Co. KG)

Reiner Nagel (Vorstandsvorsitzender der Bundesstiftung
Baukultur)

Reinhard Hibsch (SWR)

Dipl-Ing. Arno Trauden (Geschdftsfiihrer des
LBM Rheinland-Pfalz)

Dipl-Ing. Roland Hansen (Vorsitzender der VSVI Hamburg)
Prof. Dr-Ing. Hartmut H. Topp




In der Kategorie ,,Baukultur® sind planerische
Qualitdten wie Gestaltung, raumliche Ein-
bindung oder Nachhaltigkeit an inner-
wie aufSerortlichen Strafsen sowie
in deren Umfeld gefragt.
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Kategorie Baukultur

Sanierung der historischen Konig-Ludwig-

Briicke in Kempten

Die 1847-1852 erbaute Konig-Ludwig-Briicke ist in Euro-
pa die dlteste erhaltene Eisenbahnbriicke aus Holz, nach
dem Howe-System. Sie ist ein Baudenkmal von heraus-
ragender landes-, konstruktions- und verkehrsgeschicht-
licher Bedeutung.

Fachliche Qualitdt

Die Bemessung der Briicke beruht nicht auf empirischen,
sondern auf berechneten Grundlagen und besteht aus
vorgefertigten Bauteilen. Sie ist ein Dokument der Eisen-
bahnerschliefSung Bayerns durch die Ludwig-Siid-Nord-
Bahn und exemplarisch fiir den sich im 19. Jahrhundert
entwickelnden ingenieurméfiigen Briickenbau.

Aufgrund der zunehmenden Belastungen durch immer
grofler werdende Lokomotiven wurde die Tragfahigkeit
dieses Briickentyps zu schwach: Die holzernen Eisen-
bahnbriicken wurden sukzessive ersetzt. Die Konig-Lud-
wig-Briicke konnte jedoch als Strafenbriicke und spater
als Radweg- und Fufdgidngerbriicke umgenutzt werden.

Damit hat diese Briicke fiir die Baugeschichte eine iiber
die nationalen Grenzen hinaus grofse Bedeutung. Auch
dient diese Briicke als Nachweis der Langlebigkeit von
Holz im Briickenbau.

Hohes Innovationspotenzial

Entstanden ist ein baukulturelles Kleinod, das nicht nur
gesichert wurde; die Eisenbahnbriicke von einst erfiillt
auch zukiinftig ihren Zweck: Sie ist ein sicherer Ubergang
fiir FufSgidnger und Radfahrer und wichtige Verbindung
der durch die Iller getrennten Stadtteile von Kempten.

Dariiber hinaus bietet die Konig-Ludwig-Briicke in die-
sem Bereich einen einzigartigen Ausblick in die an dieser
Stelle etwa 30 m tief in das Geldnde einschneidende Iller,
so dass diese Briicke neben dem reinen Verkehrsweg auch
ein Ort der Ruhe und Erholung vor dem hektischen Zu-
stand auf dem Siidring darstellt. Daher wurde bei der Um-
setzung auf eine integrative Planung geachtet, die u.a. die
Neigung der Lamellen der Lamellenverschalung auf die
Sichtachsen abstimmt, so dass das eigentliche Tragwerk
durch den Witterungsschutz sichtbar bleibt.

Die Verbindung der modernen Lamellenschalung mit dem
alten Tragwerk zeigt, dass auch historische Bauwerke den
heutigen Anforderungen gerecht werden.

Sanierung und Bauablauf

2017 erfolgte zunidchst der Riickbau der vorhandenen
Briickeneinrichtung (Aushub in drei Teilen) und im An-
schluss iiber ca. ein Jahr lang die technische Sanierung der
beschidigten Holz- und Stahlbauelemente in aufwendiger
Handarbeit.

Einreichung: Stadt Kempten, Amt fiir Tiefbau und Verkehr
Entwurf/Idee: Klement Anwander, Rainer Bohme

weitere Beteiligte: Josef Hebel GmbH & Co. KG
Bauunternehmung, Holzbau Buhmann
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Nach dem Wiedereinhub der Briickenteile wurde der neu-
entwickelte Witterungsschutzes aus schriagen Larchen-
holz-Lamellen an der Fachwerkkonstruktion und das neue
Gelander inklusive Beleuchtung im Handlauf angebracht
sowie der Gussasphaltbelag eingebaut.

Parallel wurden die AufSenanlagen, Wege und Plédtze auf
beiden Ufern neu gestaltet und aufgewertet. Durch ge-
zielte Rodungen wurde das historische Briickenensemble
aus Holzfachwerkbriicke und den beiden Stampfbeton-
briicken wieder freigestellt und weithin sichtbar gemacht.
Am Westufer wurden die fufSlaufigen Wegebeziehungen
durch grofiziigige Treppenanlagen in die Innenstadt ver-
bessert. Sitzgelegenheiten und ein Spielplatz mit eigener
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kleiner Konig-Ludwig-Hangebriicke laden zum Verweilen
unter der Briicke ein.

Die Planung und Ausfiihrung aller MafSnahmen im Be-
reich Illerhang erfolgte behutsam in landschafts- und
naturschutzvertraglichem Sinne.

Wiedereroffnung und zukiinftige Entwicklungen

Im Rahmen eines Biirgerfestes wurde die historische Ko-
nig-Ludwig-Briicke im Mai 2019 feierlich wiederertffnet.

Die Sanierungsarbeiten stellen sicher, dass die Haltbar-
keit der Briicke fiir die ndchsten 50-80 Jahre (geschiitztes
Holzbauwerk) gesichert ist.

der Jury:

udenkmal - bereits als ,Wahrzeichen der Ingenieur-
st“ gewlirdigt - mit seiner beeindruckenden Historie
in einem aufwendigen Prozess zundchst untersucht
nn saniert. Entstanden ist ein in das Umfeld einge-
s Kleinod, das damit nicht nur gesichert wurde; die Ei-
nbriicke von einst erfiillt auch zukiinftig ihren Zweck,
sie einer neuen verkehrlichen Nutzung zugefiihrt wur-
3ganger und Radfahrer konnen so auf kurzen Weg
er Uberqueren. Prozess, planerischer und bau-

ller Umgang mit der Konig-Ludwig-Briicke

gten die Jury.
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Kategorie Baukultur

Stadtbahnprogramm Halle (Saale) -
Ausbau Verkehrsknoten ,,Am Steintor”

Am innerstiddtischen Verkehrsknoten ,,Am Steintor” tra-
fen vor dem Umbau 5 HauptverkehrsstrafSen und mehrere
Anliegerstrafien aufeinander. Das Auto und die Strafen-
bahngleise dominierten den Raum. Die komplexe und zu-
nehmend als problematisch empfundene stddtebauliche
Situation hatte dennoch starke Ausstrahlung und Wirk-
samkeit als Stadtplatz fiir die umliegenden Wohnquartie-
re und die Martin-Luther-Universitat.

Ausloser fiir den Ausbau der Verkehrsanlage war die Um-
setzung des Stadtbahnprogramms der Stadt Halle.

Kommunikation - Weg & Ziel

Im Zuge der Planung wurden 9 Varianten/Untervarianten
fiir die Verkehrslosung am noérdlichen Doppelknoten und
3 Grundvarianten mit Untervarianten zur Gestaltung der
Platzflache inkl. Verkehrsfiihrung und Haltestelleneinord-
nung untersucht, diskutiert und abgewogen.
Offentlichkeitsbeteiligung mittels Flyer, in Foren bis hin zur
GrofSveranstaltung im Varieté fiihrten zu einer hohen Reso-
nanz und Akzeptanz.

Entflechten & Vernetzen

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) wurde gebiin-
delt, von den Trassen des OPNV entflochten und inner-
halb der Platzfliche auf eine Fahrbahn konzentriert. Am
nordlichen uniibersichtlichen Doppelknoten wurde mit-
tels einer neuen Verkehrsachse ein neuer iibersichtlicher,
klassisch 4-armiger Knotenpunkt geschaffen.

Die Leistungsfihigkeit von OPNV und MIV wird {iber die
4 lichtsignalgeregelten, koordinierten Knoten gewihrleis-
tet und mittels Verkehrsflusssimulation nachgewiesen. Es
gelang, Verlagerungseffekte des Verkehrs in umliegende
Wohngebiete zu vermeiden.

Mobilitéit & Sicherheit

Entstanden ist ein lebendiger und fiir OPNV-Umsteiger
barrierefrei nutzbarer Stadtteil-Treffpunkt fiir Jung und
Alt, mit Ruhepldtzen im Griinen und neu entstandener
Gastronomie. Fiir Radfahrer gibt es nun durchgehende

Einreichung: iproplan® Planungsgesellschaft mbH
Entwurf/Idee: Andreas Miiller, Bettina Peuf$
weitere Beteiligte: HAVAG, BHF GmbH, VSC GmbH

Radverkehrsanlagen. Der zuvor uniibersichtliche Platz mit
Sicherheitsdefiziten ist zu einem attraktiven Aufenthalts-
raum geworden, z.B. als Entree am Steintor-Varieté, einem
der dltesten und traditionsreichsten Veranstaltungshduser
Mitteldeutschlands.

Die Sicherheit ist fiir alle Verkehrsteilnehmer deutlich ver-
bessert. Der Platz wird den Anforderungen an Mobilitat
nach modernem Anforderungsprofil gerecht. Die Losung
liegt im Miteinander — ohne, dass eine Sparte zu Lasten an-
derer allein profitiert.

Herausforderungen & Anspriiche

Die besondere Herausforderung des Vorhabens bestand in
der hohen Komplexitit, die nur interdisziplinar gelost wer-
den konnte. Dabei wurde eine strafSenplanerische Losung
gefunden, die neben vielen Anforderungen und Nutzungs-
anspriichen auch baukulturelle Aspekte berticksichtigt.

Okologisch behutsam & nachhaltig wirkend

Alle gesteckten Ziele sollten unter moglichst geringen
Eingriffen in den Baumbestand innerhalb der Platzflache
umgesetzt werden. Spezielle Sitzlandschaften fordern die
Kommunikation. Auch das Gleis wird zur Griinfliche, wo
es im Gesamtkonzept gestalterisch sinnvoll wirkt und
zum Erlebnisraum beitrdgt. Ein kleines Wasserspiel ist
Anziehungspunkt fiir Kinder und attraktiver Blickpunkt
mit seiner frohlichen, belebenden Wirkung.

Urteil der Jury:

Fir eine komplexe und zunehmend als problematisch emp-
fundene stadtebauliche Situation wurde in einem vielschich-
tigen Planungs- und Bauprozess - auch unter geschickter Be-
teiligung der Offentlichkeit - eine Lésung gefunden, die dem

Stadtquartier offentlichen Raum mit zum Teil hoher Aufent-
haltsqualitat zuriickgibt. Verkehrsfliisse wurden entflochten
und umgelenkt, baukulturelle Aspekte dabei in bemerkens-
werter Weise berucksichtigt. Die Jury wirdigt anerken-
nend eine straf’enplanerische Losung, die viele Anfor-
derungen und Nutzungsanspriiche berticksichtigt.

Al
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weitere Nominierte

Frankfurter StrafSe in Darmstadt:
Der Emanuel-Merck-Platz entsteht

Anlass, Aufgabe, Ziel

Die Frankfurter Strafde ist in Darmstadt eine wichtige in-
nerdortliche Ein- und Ausfallstrafie. Sie verbindet den Stadt-
teil Arheilgen mit der Innenstadt und ist mit 19.000 Kfz pro
Tag hoch belastet.

Das mit seinem Stammsitz beidseits der Frankfurter Strafie
ansdssige Unternehmen Merck initiiert und realisiert anléss-
lich seines 350-jdhrigen Firmenjubildums eine Aufwertung
der Frankfurter StrafSe ganz im Sinne der Stadt Darmstadt.

©Hanns Joosten

Idee und Planung

Es entsteht ein neuer Platz, der sowohl einen grof$ziigigen
offentlichen StrafSenraum schafft wie auch als firmenei-
gener Campus zentral genutzt wird.

Die Werksteile Ost und West werden gestalterisch und
funktional stdrker miteinander verkniipft. Wo friiher beid-
seitig der Frankfurter Strafse ein durch Zdune abgegrenz-
tes Betriebsgeldnde bzw. ein Parkplatz waren, befinden
sich heute offentlich nutzbare Platzrdume. Diese sind als
topografische Landschaft ausgeformt, die durch FufSgian-
gerstrome moduliert wird. Erh6hungen, die teils als Sitz-
gelegenheiten teils als Griinflichen ausformuliert sind,
laden zum Verweilen ein.

Ergebnis

Die Frankfurter StrafSe wird in die Platzgestaltung in-
tegriert. Durch eine Umgestaltung nach dem ,Shared
Space“-Gedanken wird die Trennwirkung fiir den Fuf$- und
Radverkehr reduziert und die Verkehrssicherheit erhoht.
Dies erfolgt u.a. durch: Reduzierung auf einen Fahrstrei-
fen pro Richtung, Geschwindigkeitsbeschrankung, Barrie-
refreiheit, Verbreiterung der Seitenrdume.

Die Bereiche beidseits der Frankfurter Strafse sind Orte der
Begegnung, des Austauschs oder der Entspannung. Das
Stadtbild entlang der Frankfurter StrafSe wird nachhaltig

Einreichung: R+T Verkehrsplanung GmbH
Entwurf/Idee: Dominik Konighaus, Martin Zahn
weitere Beteiligte: HENN, TOPOTEK 1 Gesellschaft
von Landschaftsarchitekten mbH, SCHONHOFEN
Ingenieure GbR

verbessert, ein attraktiver Stadteingang wird geschaffen,
die Dominanz des Kfz-Verkehrs wird aufgehoben. Die Ver-
kehrsteilnehmer interagieren, indem sie aufeinander Riick-
sicht nehmen und bestehende Freirdume und Zeitliicken
im Verkehr nutzen - zum Vorteil aller.

Die Klarheit der Architektur und Platzgestaltung tragt zu
einer modernen, einladenden Asthetik bei.

Urteil der Jury:

Zwei durch einen umfangreichen Verkehrsfluss getrennte Un-
ternehmensbereiche wurden starker miteinander verbunden,
indem der motorisierte Individualverkehr zuriickgedrangt und
FuBRgangern sowie Radfahrern mehr Raum gegeben wurde.
Die durch das Unternehmen selbst initiierte und realisierte
Losung beweist nicht nur Engagement einer Firma fiir ein
stadtisches Quartier, sie zeigt auch Mut bei schwierigen
verkehrsplanerischen Fragestellungen, die lber das
konkrete Projekt hinausweisen.

e
Nominierten-Filme (vimeo) [=]



Die Kategorie ,Innovation | Digitalisierung®
sucht Neuerungen im Bereich des Strafen-

und Verkehrswesens, die Gesichtspunkte der
Wirtschaftlichkeit, Technik und Funktionalitdt
berticksichtigen, neue Ideen und Verfahren auf-

zelgen sowile ein erkennbar grofSes Potenzial
flir die Zukunft bieten.



Kategorie

Innovation |
Digitalisierung




Kategorie Innovation | Digitalisierung

EPING - Erhaltungsbedarfsprognose
flir Ingenieurbauwerke

Das System EPING ist ein Prognose-Tool fiir Ingeni-
eur-Bauwerke, um deren Leistungs- und Zukunftsfahig-
keit sicherzustellen.

Die ingenieurtechnischen Fragestellungen werden dabei
genauso beriicksichtigt wie betriebswirtschaftliche Belange.
Denn Ingenieurbauwerke wie Briicken, Tunnel und Stiitz-
winde sind nicht nur leistungsbestimmende Bestandteile
der Verkehrsinfrastruktur, sondern verkorpern auch ein im-
menses volkswirtschaftliches Anlagevermogen.

Im Prognoseverfahren ist die Betrachtung verschiedener
alters- und bauwerksgrofsenabhédngiger Erhaltungsstra-
tegien moglich, wodurch eine iterative Optimierung im
Hinblick auf unterschiedliche ZielgrofSen erreicht wer-
den kann. Neben den zu erwartenden Erhaltungskosten
werden insbesondere die prognostizierte Zustandsnoten-
entwicklung, kiinftige Tragfihigkeiten und Verkehrsbe-
schrinkungen sowie die Entwicklung des Anlagevermo-
gens und des Modernitédtsgrades ermittelt.

Der Finanzbedarf wird in Form der zu erwartenden Bau-
kosten und Kosten fiir die Planung der Baumafinahmen
berechnet. Zusitzlich erfolgt eine Prognose des bauherren-
seitig fiir die Umsetzung notwendigen Personals.

Dem Baulasttrager als Nutzer des Verfahrens wird mit
EPING ein praxisorientiertes Werkzeug an die Hand gege-
ben, welches weit {iber eine reine Kostenermittlung hin-
ausgeht. Durch die Moglichkeit, Strategien der Erhaltung
zu variieren und anhand verschiedener Parameter zu ver-
gleichen, kdnnen globale Erhaltungsstrategien aufgestellt
und analysiert werden.

Der Anwender kann so die Ziele der Erhaltung klar und
nachvollziehbar ingenieurtechnisch definieren und dabei
die Anlagevermogensrechnung erstmals in die Nachhal-
tigkeitsbetrachtung miteinbeziehen. Neben der reinen
Baukostenbetrachtung sind auch Vorhersagen zu Ent-
wicklungen des Personalbedarfs und der erforderlichen
Mittel fiir externe Dienstleister (Planungsbiiros) moglich.
Dartiber hinaus trégt eine optimierte Lebenszyklusgestal-
tung von Ingenieurbauwerken u.a. zum Umweltschutz bei.

Methodik

EPING wurde im Rahmen einer Arbeitsgruppe entwickelt,
die sich zusammensetzt aus Vertretern der StrafSenbau-
verwaltungen Thiiringens, Bayerns, Brandenburgs und
Rheinland-Pfalz sowie einem Ingenieurbiiro, das die Ver-
fahrensvorgaben programmtechnisch umsetzt.

Einreichung: Ingenieurbiiro Probst GmbH,
Niederlassung Erfurt
Entwurf/Idee: Jan Zwerger

Zielstellung war, pragmatische Berechnungsansatze fiir
die verschiedenen zu berechnenden Parameter zu finden.
Dabei wurde auf Datenbestdnde des bundeseinheitlich
angewendeten Programmsystems SIB-Bauwerke zuriick-
gegriffen.

Nahezu alle Parameter der Berechnung sind in speziellen
Eingabemasken des Programms editierbar. Durch die Edi-
tierbarkeit ist eine Anpassung an aktuelle Baupreisent-
wicklungen, Vorschriftenfortschreibungen und wissen-
schaftliche Erkenntnisse jederzeit moglich, wodurch das
Berechnungsverfahren an die speziellen Bediirfnisse ver-
schiedener Baulasttrdager angepasst werden kann.

Um eine Anwendung fiir eine breite Nutzergruppe zu er-
moglichen, wurde die Dateniibernahme so gestaltet, dass
neben den Datenbestdanden aus SIB-Bauwerke auch ande-
re Datenquellen herangezogen werden konnen.

Die fiir die Berechnung relevanten Datenfelder jedes Teil-
bauwerkes werden zunéchst in das System EPING eingele-
sen und {iberpriift. Dariiber hinaus hélt das System EPING
qualifizierte Ersatzwerte zur Kompensation von Daten-
defiziten vor. Die Berechnung erzeugt im Bottom-up-Ver-
fahren teilbauwerksbezogene Ergebnisse, die mit hoher
Aussagesicherheit die Basis fiir netzweite Betrachtungen
des Bauwerksbestandes bilden.

Im gegenwirtigen Bearbeitungsstand des Programmsys-
tems ist eine Berechnung fiir die Bauwerksarten Briicken
und Stiitzwande moglich.

Das hierbei berechnete Anlagevermogen, welches auf den
Werten der einzelnen Teilbauwerke fufst, kann im Rah-
men der Bilanzierung genutzt werden.

weitere Beteiligte: Thiiringer Landesamt fiir Bau und Verkehr,
Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen,
Bau und Verkehr



Ergebnisdarstellung

Das System EPING berechnet fiir jedes einzelne Teilbauwerk
in frei wahlbaren Prognosezeitraumen alle Prognosewerte
separat und stellt diese in Arbeitsblattern dar. Fiir den be-
trachteten Bauwerksbestand werden danach die Ergebnisse
samtlicher Bauwerke thematisch gruppiert und in verschie-
denen Diagrammen ausgegeben.

MaRnahmen - Anzahl (nur ERH)

MaBnahmekosten (nur ERH) (BKI=0 %)
300 Mio €

50 Mio € -

Kosten fiir Ingenieurl. (BKI=0 %)

Preistrdger

250 Mio €

45 Mio €

Personalbedarf Planung (Vollzeitstellen E11)

200 Mio € - 40 Mio € -

u Personalbedarf allg. Bauherrenaufgaben

35Mio € m Personalbedar|
100%

Zustandsnoten- Bereiche

150 Mio € | 30Mio € -

90%

25 Mio € -

100 Mio € ) 80%
20 Mio €
70%

n Mio € 4
50Mio € | 1 60%

0 Mio € -
x 50%

WIN<1S
B15<=ZN<20

®2,0<=ZN<25

jo € Mio €
00 Mio € 9 sMi 40%

30%

2,5<=IN<3,0

20%

10%

W3,0<=ZN<35

m35<2N

0%
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Die Ergebnisdarstellung der Einzelbauwerke ermoglicht
eine Kontrolle, Plausibilitdtspriifung und Kalibrierung der
Berechnung. Die Ergebnisse lassen sich dabei auch auf
einzelne Organisationseinheiten einer Verwaltung auf-
schliisseln, sodass auch eine sehr differenzierte, bedarfs-
gerechte Haushaltsmittelplanung und Haushaltsmittel-
budgetierung moglich wird.

Ausblick

EPING wird im Rahmen der Arbeitsgruppe kontinuierlich
weiterentwickelt. Gegenwirtig erfolgt die Implementie-
rung der Bauwerksarten Larmschutzwinde, Verkehrszei-
chenbriicken, Tunnel und Hang- und Felssicherungen.
Weiterhin wird daran gearbeitet, im Berechnungsverfah-
ren auch die Kosten fiir Bauwerkspriifungen nach DIN
1076 abzubilden. Analog zur Ermittlung der Ingenieur-
kosten fiir die MafSnahmenplanungen erfolgt eine Diffe-
renzierung zwischen externen und verwaltungsinternen
Leistungen.

Insgesamt wird dadurch eine vollumfiangliche Erfassung
der Lebenszykluskosten fiir die Erhaltung der Ingenieur-
bauwerke im Zuge von StrafSen bereitgestellt.

ABDS Zentralstelle fiir Ingenieurbauwerke und Georisiken (ZIG)
Landesbetrieb Straffenwesen Brandenburg
Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz

Jahr

Urteil der Jury:

Das Programm ermoglicht liberzeugend die Prognose des
Erhaltungsbedarfs etwa von Briicken, der auch zukiinftig
im Fokus der Aufmerksamkeit bleiben muss. Es biindelt in
einer beeindruckenden kybernetischen Vernetzung und Ge-
wichtung Daten zu Ingenieurbauwerken mit betriebswirt-
schaftlichen Belangen, was es sowohl Verkehrsplanern wie
-politkern leicht macht, Prioritaten in der Infrastrukturpolitik
zu setzen. Die Jury sieht in der Weiterentwicklung dieses Pro-
gramms erhebliche Ausbaumdglichkeiten auch in den Berei-
chen von Architektur und Stadtplanung. Die Jury hofft, dass
das volkswirtschaftlich bedeutende Tool - das durch eine
Arbeitsgruppe mit Vertretern der Strafenbauverwaltungen
aus Thiringen, Bayern, Brandenburg und Rheinland-Pfalz
erarbeitet wurde - bald auch in allen anderen Verwal-
tungen zur Anwendung kommt, um den Gedanken

der Lebenszykluskosten weiter voran zu treiben.

Nominierten-Filme (vimeo) [=]



Kategorie Innovation | Digitalisierung

Verkehrssicherheitsscreening
(VSS) Baden-Wiirttemberg -

Das Verkehrssicherheitsscreening (VSS) ist ein webbasiertes
Expertenwerkzeug, das samtliche fiir die Verkehrssicher-
heitsarbeit relevanten Daten auf einer zentralen Rechner-
plattform zusammenfiihrt.

Es unterstiitzt den gesamten Arbeitsablauf von der Analyse
iiber die Priorisierung bis zur Evaluation der MafSnahmen.

Ziel

Um langfristig die ,Vision Zero“ — einen Strafenverkehr
ohne Getotete und Schwerverletzte — zu erreichen, fordert
die EU aktuell mit dem Safe-System-Ansatz eine verstarkte
Zusammenarbeit der Verwaltung mit der Wirtschaft und der
Wissenschaft. Laut Preisgericht beim internationalen eGo-
vernment-Wettbewerb 2018 ist das (VSS) bereits heute eine
geeignete Plattform fiir Deutschland und dariiber hinaus.

BESTES INFRASTRUKTURPROJEKT 2
2018 \

" ! VERKEHRSSICHERHEITSSCREENING BADEN-WURTTEMBERG | |

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg

N - o g

€GOVERNMENT-WETTBEWERB.DE
= N

Funktionsweise

Das VSS reduziert durch die Datenbiindelung die Daten-
suche im Vorfeld der Unfallkommissionssitzung signifikant
und verringert damit auch den Bearbeitungsaufwand jedes
Einzelfalles erheblich. Unterstiitzt wird dies durch die Spei-
cherung der Ergebnisse des notwendigen Vor-Ort-Termins
direkt im Tool.

Durch Verschneidung der vorhandenen Unfalldaten mit wei-
teren verfiigbaren Daten (z.B. Verkehrsmengen, Fahrzeugge-
schwindigkeiten, StrafSenzustand) unterstiitzt das Screening
die Unfallkommissionen darin, gezielte Abhilfe-MafSnah-
men zur Beseitigung unfallauffalliger Bereiche zu ergreifen.
Dariiber hinaus konnen praventive MafSnahmen im Netz ge-
zielt gesteuert und umgesetzt werden.

Ein spezieller Layer zeigt die Verdnderungen der aktuellen
Netzanalysen mit den Ergebnissen fritherer Berechnungen
an. Die Darstellung erméglicht eine Beurteilung, wie sich das
StrafSennetz in Hinblick auf die Verkehrssicherheit {iber die
Jahre verdndert hat und somit auch eine qualitative Wirk-
samkeitskontrolle der ergriffenen MafSnahmen.

Einreichung: Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg
Entwurf/Idee: Martin Pozybill, Dr. Anne Wolff
weitere Beteiligte: DTV Verkehrsconsult GmbH

Nutzung

Hauptnutzer sind die Mitglieder der Unfallkommissionen.
Durch die themenbasierte Aufbereitung der Informationen
nutzen in immer starkerem MafSe auch Sicherheitsaudito-
ren, Verkehrsingenieure und der Strafenbetriebsdienst das
Screening. Dariiber hinaus verwenden bereits heute weitere
Akteure wie Unfallforscher und Hochschulen die Daten und
Analysewerkzeuge des VSS.

Um Geschwindigkeitsiiberwachungsmafinahmen der Polizei
bzw. Verkehrsbehorden zielgerichteter planen zu konnen,
werden die Einzelfahrzeugdaten im VSS mithilfe des aktuel-
len Bufdgeldkataloges ausgewertet. Die systematisch durch-
gefiihrte BufSgeldanalyse tragt so zur Optimierung ihrer Ver-
kehrsiiberwachung bei.

Auch Akteure aus der Wirtschaft zeigen Interesse am VSS als
gemeinsame Unfallforschungsplattform — ganz im Sinne des
Safe-System-Ansatz.

Technologietransfer

Das Verkehrssicherheitsscreening ist durch seinen sowohl
fachlich als auch technisch modularen Aufbau bewusst so
gestaltet, dass eine Erweiterung {iber Baden-Wiirttemberg
hinaus mit minimalen Voraussetzungen und Aufwand mog-
lich ist und die Nutzung anschliefSend graduell ausgebaut
werden kann.

Urteil der Jury:

Dieses webbasierte Tool zur Verkehrssicherheit setzt bei der
bestehenden Infrastruktur an und fasst samtliche fir die Ver-
kehrssicherheitsarbeit relevante Daten zentral zusammen.
Hauptnutzer sind die Unfallkommissionen, denen die Ver-
schneidung der Unfalldaten mit Verkehrsmengen, Fahrzeug-
geschwindigkeiten, Straftenzustand und -geometrie viel-
faltige Auswertemaoglichkeiten bis hin zur Beurteilung

von durchgefiihrten Mafinahmen bietet.

Bl
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weitere Nominierte

Web-Applikation Sicherheitsaudit (SAS)

Sowohl bei der Planung neuer StrafSen, als auch beim Aus-
bau bestehender Strafsen werden hin und wieder Kompro-
misse hinsichtlich sicherheitsrelevanter Parameter des
technischen Regelwerks eingegangen und deren Auswir-
kungen auf das Verkehrs- und Unfallgeschehen unter-
schitzt. In der Folge sind Planungsdefizite moglich, die
das Risiko von Verkehrsunfillen erhhen. Dem sollen Si-
cherheitsaudits vorbeugen.

Dazu untersuchen zertifizierte Sicherheitsauditoren Stra-
Renplanungen auf mogliche Sicherheitsdefizite hin und
dokumentieren diese in Auditberichten.

Die Digitalisierung des Auditverfahrens in Bayern

In Bayern ist das Sicherheitsaudit fiir Straflen in allen
Projekt- bzw. Planungsphasen umzusetzen. Insgesamt
wurden bis heute {iber 4.000 Sicherheitsaudits einschliefs-
lich Stellungnahmen von Planern und Entscheidungen
der Bauherren schriftlich erstellt, an die Zentralstelle fiir
Verkehrssicherheit im Strafsenbau (ZVS) gesandt und dort
manuell ausgewertet.

Anfang 2019 wurde dieses analoge Verfahren in das Baye-
rische StrafSeninformationssystem iibertragen und digita-
lisiert. Hierfiir ist erstmalig in Deutschland die innovative
Web-Applikation Sicherheitsaudit (SAS) entwickelt worden.

Die Web-Applikation SAS im Detail

Die neue serverbasierte Web-Applikation wird {iber das
Bayerische Behdrdennetz im Webbrowser gestartet und
ausgefiihrt. Sie verarbeitet und plausibilisiert alle Einga-
bedaten und bereitet diese zielgerichtet fiir alle Beteilig-
ten liber eine benutzerspezifische Rechteverwaltung auf.
Dadurch werden Kosten niedrig gehalten und der Zugang
einem breiten Benutzerkreis ermdglicht, bis hin zur mo-
bilen Anwendung.

Die Kommunikation zwischen den einzelnen Akteuren
erfolgt durchgingig digital. Uber die Anwendung kénnen
auch Auswertungen nach individuellen Vorgaben ausge-
geben und in digitaler Form archiviert werden.

Einreichung: Zentralstelle fiir Verkehrssicherheit im
StrafSenbau in Bayern (ZVS)
Entwurf/Idee: Patrick Zender, Michael Schmitt

In der Web-Applikation SAS sind eine Grobgliederung so-
wie gewisse Pflichtfelder vorgegeben, was der Qualitats-
sicherung dient. Die Defizite werden vom Auditor in der
Folge dokumentiert, kategorisiert und mit Hilfe von vor-
gegebenen Defizitlisten spezifiziert. Bei besonders schwer-
wiegenden Sicherheitsdefiziten wird dadurch Handlungs-
bedarf unmissverstdandlich aufgezeigt. Die anschliefSende
Eingabe der Stellungnahmen (Planer) bzw. Entscheidungen
(Bauherren) erfolgt auf vergleichbare Art und Weise.
Durch die systematische und umfassende digitale Vernet-
zung der Informationen und Akteure werden alle Verfah-
rensbeteiligten mit Hilfe automatisierter Benachrichti-
gungen stets iiber den aktuellen Verfahrensstand auf dem
Laufenden gehalten.

Ausblick

SAS ermoglicht eine vereinheitlichte Auswertung von Er-
gebnissen und kann damit auch eine hohe betriebswirt-
schaftliche Bedeutung erlangen. Die Anwendung ist offen
gestaltet, d.h. sie ldsst sich jederzeit um weitere Module
bzw. Inhalte (z.B. BIM) erweitern und vernetzen.

Da Sicherheitsaudits in Deutschland kiinftig einheitlich nach
RSAS 2019 durchgefiihrt werden sollen und die Web-Appli-
kation nur geringe Anforderungen an die jeweilige Hardware
und Nutzereinweisung stellt, kann SAS zukiinftig auch von
anderen genutzt werden.

Urteil der Jury:

Dieses Web-basierte Tool zur Verkehrssicherheit setzt bei
der Planung an und standardisiert mit seiner vorgegebenen
Matrix bislang individuelle Beurteilungen und macht sie so
vergleichbar. Die Digitalisierung ermoglicht mit seinem in-

novativen Ansatz zur systematisierenden Betrachtung von Si-
cherheitsaudits eine vereinheitlichte Auswertung von Be-
funden und kann damit fiir eine Qualitatssteigerung bei

der Verkehrssicherheitsarbeit wahrend der Planung

oder spateren Begutachtung sorgen.

Nominierten-Filme (vimeo) [=]



Besondere Prozesse der Biirgerbeteiligung und
der Projektkommunikation werden in der Kate-

gorie ,,Verkehr im Dialog“ ausgezeichnet.




Kategorie

Verkehr
im Dialog




Kategorie Verkehr im Dialog

Reallabor GO Karlsruhe

Zu Fufs gehen ist gesund, schont die Umwelt und belebt
den offentlichen Raum. Die Forderung des FufSgangerver-
kehrs nimmt daher eine Schliisselstellung fiir eine Trans-
formation unserer Stadte in verkehrlicher, gesellschaftli-
cher und sozialer Sicht ein. Das Reallabor GO Karlsruhe
setzt den Fokus auf den FufSverkehr.

Die Besonderheit des Forschungsformats Reallabor be-
steht darin, dass FufSgdnger und Akteure aus Praxis und
Wissenschaft gemeinsam an neuen Ideen zur Forderung
des FufSverkehrs arbeiten.

Daher wurden zu Beginn des Projekts iiber digitale Betei-
ligungstools sowie in klassischen Biirgerbeteiligungsfor-
maten konkrete Orte mit Verbesserungsbedarf in Karlsru-
he identifiziert.

In sogenannten Realexperimenten wurden vor Ort Maf3-
nahmen testweise umgesetzt und ihre Wirksamkeit wis-
senschaftlich untersucht.

Die FufSgidnger wurden dabei aktiv in den Forschungspro-
zess eingebunden. So konnten sie beispielsweise vor Ort
per Knopfdruck an interaktiven Postern Riickmeldung zu
einer umgesetzten MafSnahme geben.

Einreichung: Hochschule Karlsruhe — Technik und Wirtschaft
Entwurf/Idee: Christoph Hupfer

Einsatz verschiedener Beteiligungsformen

Mit klassischen Beteiligungsformaten wie Workshops und
Informationsveranstaltungen in Wohnquartieren werden
die eigentlichen Nutzergruppen von Innenstiddten (Kun-
den, Beschiftigte oder Touristen) und anderen publikums-
intensiven Bereichen systemisch nicht angesprochen.

Dementsprechend werden im Forschungsprojekt zwei {iber-
geordnete Ziele verfolgt. Zum einen geht es um ein besseres
Verstdandnis von Fufdgdngern allgemein und um die Ent-
wicklung besserer Planungsansétze zur Forderung des Fufs-
gangerverkehrs. Zum anderen werden neue digitale Instru-
mente fiir eine breitere Beteiligung entwickelt, getestet und
deren Einsatzmoglichkeiten erforscht.

Insgesamt wurden sechs solcher Realexperimente durch-
gefiihrt, die verschiedene Problemstellungen im Fufdver-
kehr aufgreifen. Dabei nutzt das Reallabor eine Bandbreite
von Moglichkeiten: von Apps iiber face-to-face-Kommu-
nikation bis hin zu StrafRenmarkierungen.

weitere Beteiligte: Stadt Karlsruhe
FUSS eV.



Wohnortunabhdngige Beteiligung vor Ort

Die neue Art der digitalen Partizipation ermoglicht erst-
mals eine wohnortunabhidngige Beteiligung der Fufsgian-
ger vor Ort. Mithilfe der entwickelten Apps haben sie die
Moglichkeit, positive und negative Riickmeldungen zur
aktuellen Lage im FufSverkehr zu geben.

Die digitalen Feedback-Poster hingegen ermoglichen
FufSgdngern vor Ort im StrafRenraum und ohne mobiles
Endgerit Riickmeldungen zu einer konkreten, auf dem
Poster abgedruckten Frage zu geben. Dieser niedrig-
schwellige Ansatz dient der Einbindung breiterer Bevol-
kerungsschichten und erméglicht eine quantitative Erfas-
sung der Riickmeldungen.
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Preistrdger

Neue Losungen ausprobieren

Wesentlicher Baustein im Reallabor sind die Realexperi-
mente, bei denen fiir einen definierten Zeitraum die ge-
meinsam entwickelten Ideen provisorisch umgesetzt wer-
den. Stellen, an denen sich etwas dndern sollte, wurden
zuvor von FufSgingern iiber die GO Karlsruhe (Web-)App
gemeldet oder auf Biirgerveranstaltungen vorgetragen. Die-
se Herangehensweise ermoglicht es, neuartige Losungen zu
erproben und gleichzeitig kosteneffizient zu arbeiten.

Bei der Umsetzung der Realexperimente erfolgte auch
der Einsatz bekannter Instrumente in neuem Kontext.
So wurden beispielsweise Leitsysteme und Geschwindig-
keitsanzeigen, die bisher nur fiir den Kfz-Verkehr einge-
setzt wurden, in der Fufigingerzone eingesetzt, um fiir
Radverkehr zu lenken bzw. dessen Geschwindigkeit zu
senken und so die Situation fiir FufSgdnger zu verbessern.
Bewehrte MafSnahmen konnen so an neuen Stellen aus-
probiert und untersucht werden. Zudem wurden neue Lo-
sungen fiir provisorische Markierungsmafinahmen entwi-
ckelt und eingesetzt.

Das Reallabor setzt auf verschiedene Strategien hinsicht-
lich der entstandenen Produkte, welche rdumlich und
thematisch mit geringem Entwicklungsaufwand als gene-
rell iibertragbar angesehen werden konnen.

Urteil der Jury:

Die Kommunikation liber Bauprojekte im Allgemeinen so-
wie Uber Verkehrsprojekte im Besonderen bedarf in einer
dafiir zunehmend sensibilisierten Offentlichkeit einer ernst-
haften und transparenten Diskussion. Die Jury sieht in den
Vorschlagen und Untersuchungen des Reallabors GO Karls-
ruhe ebenso originelle wie mdglicherweise zukunftswei-
sende Uberlegungen - zum einen, weil es sich einer in den
meisten Verkehrsdebatten eher marginalisierten Klientel zu-
wendet, namlich den Fuf’gangern; diese Diskussion wird in
Zukunft, da sind sich die Preisrichter sicher, breiteren Raum
einnehmen (missen). Das Reallabor der Hochschule Karls-
ruhe - Technik und Wissenschaft nutzt dabei zunachst eine
uberraschende Bandbreite von Mdglichkeiten, von Apps liber
face-to-face-Kommunikation bis hin zu StraRenmarkierun-
gen, um neue Wege ,auszuprobieren®. Die Jury findet die-
sen Ansatz erfrischend und sieht der weiteren wissen-
schaftlichen Auswertung und Bilanz mit Interesse
entgegen.

Nominierten-Filme (vimeo) [=]



Kategorie Verkehr im Dialog

Projektkommunikation fur den 6-streifigen
Ausbau der A 3 beil Regensburg

Ausgangssituation

Auf dem rund 15 Kilometer langen, bisher vierstreifigen
Abschnitt der A 3 zwischen dem Kreuz Regensburg und
der Anschlussstelle Rosenhof werden in der Spitze rund
105.000 Fahrzeuge/Tag gezédhlt mit 20 Prozent Lkw-An-
teil. Durch den Ausbau der A 3 von vier auf sechs Fahr-
spuren wird Entlastung geschaffen. Im April 2017 wurde
der Planfeststellungsbeschluss erlassen, seit Februar 2018
wird er umgesetzt — fiir rund 270 Millionen Euro.

Regionale Herausforderungen

16 Uber- und Unterfiihrungen miissen fiir die Sechsstrei-
figkeit abgebrochen und neugebaut werden. Das Baufeld
ist durch die stadtische Lage sehr eng. Zudem werden
wihrend des Ausbaus alle vier Fahrstreifen offengehalten,
um den Verkehrsfluss auf der Autobahn aber auch auf den
untergeordneten Strafen im GrofSraum Regensburg auf-
rechtzuerhalten. Um allen Herausforderungen addquat zu
begegnen, wurde in der Realisierungsphase eine spezielle
Projektkommunikation konzipiert und umgesetzt.

Projektkommunikation ist aktiver Teil des Projektteams
Die Autobahndirektion Siidbayern wird bei der Projekt-
kommunikation durch eine Agentur unterstiitzt. Der zu-
stiandige Berater der Agentur ist als Kommunikator fiir das
Projekt vor Ort stark eingebunden. Er vertritt in den Pla-
nungs- und Baubesprechungen die Belange der Stakehol-
der. Das fiihrt nicht nur zu einer Entlastung der Projektlei-
tung, sondern sorgt auch dafiir, dass Belange, Sichtweisen
und Fragestellungen der Offentlichkeit in die Planung und
Umsetzung einfliefSen.

Die Projektkommunikation zur
MaRnahmenumsetzung Medien

o3
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Kommunikationswege und -mittel

Zentrales Kommunikationsmittel ist die Projektwebsei-
te. Um sicherzustellen, dass die gesamte Region iiber die
wesentlichen, verkehrsrelevanten MafSnahmen informiert
ist, setzt die Projektkommunikation aber auch auf regio-
nale Multiplikatoren und deren bestehende Kommunika-
tionskandle. Dazu gehort beispielsweise auch die Verof-

Einreichung: Autobahndirektion Stidbayern
Entwurf/Idee: Henning Schulze, Christoph Graebel

fentlichung der Informationen zum Baugeschehen und zu
Beeintriachtigungen im Werks-TV eines Automobilherstel-
lers, tiber das Intranet der grofsten Hochschule der Region
oder in Social-Media-Kanédlen von THK und Handwerks-
kammer. Die Informationen werden dabei jeweils dem Ka-
nal und der Zielgruppe entsprechend aufbereitet.

T
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Das Angebot der klassischen Medien - zur Information der
Offentlichkeit — wurde durch bilaterale Abstimmungen
mit betroffenen Unternehmen bis hin zu Anpassungen von
Schichtplanungen und Gleitzeitmodellen ergianzt.

Kosten und Nutzen

Nur 0,5 Prozent der Gesamtprojektkosten wurden fiir diese
weitreichende Projektkommunikation aufgewendet. Die gute
Kommunikation schafft allseitige Akzeptanz des Projektes.

Urteil der Jury:

Das Projekt wird in seiner Realisierungsphase von einer eigens
dazu beauftragten Agentur begleitet, die einen umfassenden
Ansatz zur Einbindung aller Verkehrsteilnehmer entwickelt hat.
Uber Social-Media-Kanéle, unter Nutzung von firmeneigenen

Intranet-Angeboten bis hin zu einem Radio-Sender wurden
Unternehmen und Arbeitnehmer, aber auch Touristen Uber
anstehende Einschrankungen informiert, so dass bereits

im Vorfeld Staus, unpuinktliche Warenlieferungen etc.
reduziert oder umgangen werden konnten.

Bl
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weitere Nominierte

Beteiligungsprozess zum Projekt o>~

Rheinspange 553

Der Landesbetrieb StrafSenbau NRW (Strafsen.NRW) ist
mit dem Ausbau einer Rheinquerung zwischen Koln und
Bonn beauftragt. Wo und wie genau die ,,Rheinspange
553 verlaufen soll, ist bislang noch offen. Aufgrund der
hohen Relevanz des Projekts fiir den weitrdumigen und
regionalen Verkehr sowie der damit verbundenen Auswir-
kungen auf Mensch und Umwelt, wurde schon friihzeitig
ein einzigartiger und ehrgeiziger Dialogprozess initiiert.

Erst reden, dann planen: Das Beteiligungsscoping
Ziel ist es, moglichst viele der von der Planung beriihr-
ten Menschen zu Beteiligten und nicht zu Betroffenen zu
machen. Erstmals wurden alle interessierten Menschen
der Region bereits in die Erarbeitung des Beteiligungs-
konzepts eingebunden, also noch bevor erste wesentliche
Planungsschritte erfolgt sind.

Straflen.NRW hat schrittweise mithilfe verschiedener Me-
thoden ein tragfdhiges Dialogkonzept fiir die gesamte Pla-
nungs- und Bauphase entwickelt. Durch dieses aufwendige
und neuartige Verfahren, genannt ,Beteiligungsscoping®,
wurde sichergestellt, dass die spateren Mafnahmen sowie
Formate passgenau zum lokalen Bedarf aufgesetzt werden
und der Planungsprozess zur Rheinspange 553 von einem
konstruktiven und langfristigen Dialog begleitet wird.
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Kontinuierlich und transparent: Beteiligung wih-
rend der Planungsphase

Das Beteiligungskonzept stiitzt sich im Ergebnis auf die
drei Sdulen kontinuierliche Gremienarbeit, 6ffentliche
Veranstaltungen und transparente Kommunikation.

Ein Dialogforum begleitet als zentrales Organ den gesamten
Planungs- und Genehmigungsprozess. Neben dem Dialogfo-
rum gibt es einen politischen Begleitkreis fiir die Amts- und
Mandatstrager der Region. Zwischen dem Dialogforum und
dem Begleitkreis besteht ein transparenter Austausch.
Offentliche Veranstaltungen sollen in wichtigen Phasen
alle Interessierten direkt iiber den aktuellen Stand der
Planung informieren. Hierzu gehoren Dialogveranstal-
tungen vor Ort, insbesondere Infomarkte, die Diskussion
von Fachthemen mit Experten, Touren mit dem Infomobil
oder Exkursionen innerhalb des Planungsgebiets.

Einreichung: Landesbetrieb Strafsen.NRW
Entwurf/Idee: Willi Kolks, Riidiger Daumer
weitere Beteiligte: [IFOK GmbH

RHEINSPANGES553

WWW.STRASSEN.NRW.DE

Zur transparenten Kommunikation wird u.a. die zentrale
Projektwebsite weiterentwickelt. Straflen.NRW informiert
auch mittels Infobrief, Postwurfsendungen und Erklarfilmen
anlassbezogen tiiber alle Entwicklungen des Projekts.

Mit der Veroffentlichung des Beteiligungskonzepts endete
die Phase des Beteiligungsscopings. Daraufhin konnte mit
den ersten Schritten der Vorplanung im Projekt begonnen
werden.

Ein Modell fiir die Zukunft: Ein Beteiligungsprozess
fiir moderne Infrastrukturplanung

Der Landesbetrieb StrafSenbau NRW ist davon iiberzeugt,
dass moderne Infrastrukturplanung diese Perspektiven-
vielfalt und Offenheit im informellen Dialog braucht. Das
erhoht zum einem die Qualitédt der Planung, zum anderem
konnen Probleme bereits im Vorfeld ausgerdumt werden.
Letztlich wird so auch die Wirtschaftlichkeit der Bauvor-
haben gesteigert, indem Fehlplanungen verhindert und die
Wahrscheinlichkeit von Klageverfahren minimiert werden.
Wer Teil des Prozesses ist, tragt zu seinem Erfolg bei.
Hierbei ist nicht nur eine Verzahnung der informellen und
formellen MafSnahmen sehr wichtig, sondern auch eine
kluge Abstimmung der gesamten Beteiligung auf den Pla-
nungsprozess. Moglich ist ein solches Vorgehen nur, wenn
der Dialog und die Kommunikation durch eine methodi-
sche Vielfalt und Offenheit gekennzeichnet sind. Das Be-
teiligungsverfahren ist in diesem Sinne ,lebendig® und
wird mit den Beteiligten gemeinsam weiterentwickelt.

Urteil der Jury:

Spezifisch fur diesen Ansatz der Burgerbeteiligung erscheint
der Jury die Tatsache, dass die Initiatoren vor dem eigentlichen
Beratungsprozess eben diesen zur Diskussion stellen: Wie soll
die bevorstehende Burgerbeteiligung organisiert sein, fragt
dieses Projekt. Mit den Worten des Philosophen Jiirgen Haber-
mas stellt der Beteiligungsprozess zum Projekt Rheinspange
die Frage nach den Voraussetzungen des ,herrschaftsfreien
Diskurses”. Ob der Planungsprozess durch die Vorschaltung
dieser Frage und die Einbeziehung aller betroffenen Biir-
gerinnen und Burger zu einer neuen und konsensfahi-

gen Losung fuhrt, bleibt abzuwarten.

Nominierten-Filme (vimeo) [=]
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Konstruktive Union Schacht und Strafie (eingereicht von: R-ways GmbH)

Bewertungsverfahren fiir einen 6konomischen Vergleich stiadtischer Verkehrssysteme (Einreichung: Fachgebiet
Verkehrsplanung und Verkehrssysteme der Universitit Kassel)

Falschfahrer-Pravention: Unterflurleuchten fiir mehr Sicherheit auf Autobahnen an der Anschlussstelle Lahr
(Einreichung: Regierungsprdsidium Freiburg, Abt. StrafSenwesen und Verkehr, Referat 47.1)

StrafSenverkehr und -beleuchtung im Dialog (Einreichung: Stadt Wolfsburg)

Dynamische Umleitungsbeeinflussung BAB A 20 (Einreichung: Landesamt fiir StrafSenbau und Verkehr M-V, Abt. Autobahn)
Partizipationsverfahren Eppendorfer Marktplatz (Einreichung: LSBG Hamburg)

Aussichtsplattform Rastanlage Moselblick Zeltingen-Rachtig (Einreichung: LandesBetrieb Mobilitcit Trier)
Akustisches Monitoring an der Stennertbriicke (Einreichung: Wirtschaftsbetrieb Hagen A6R, Fachgruppe Briicken und
Ingenieurbauwerke)

A 99 BW 27/1 BIM Pilotprojekt (Einreichung: Autobahndirektion Siidbayern)

Nachtrégliche Verstiarkung von Infrastrukturbauwerken mittels Betonschrauben (Einreichung: Prof. Feix Ingenieure GmbH)
Ingenieurvermessung ivaDigital-BIM (Einreichung: Alber Ingenieurvermessung GmbH)

Area Detection — LKW Stellplatzerfassung (Kolonnen-Parken) (Einreichung: Regierungsprdsidium Freiburg, Ref. 45)
Fertigteileinsatz im BetonstrafSenbau; EPAL System in tiberdeckender ungebundener Mehrschichtbauweise
(Einreichung: Lehrstuhl und Priifamt fiir Verkehrswegebau TUM)

Tunnelsimulator BW (Einreichung: Landesstelle fiir StrafSentechnik)

Die ideale Kreuzung (Einreichung: Region Hannover)

L 136 — Engstelle RathausstrafSe in Wilster — intelligente Treckerschleuse (Einreichung: Landesbetrieb StrafSenbau und
Verkehr S-H, Niederlassung Itzehoe)

Ausriistung eines Radweges mit umwelt- und ressourcenschonender Smart Lighting-Technologie (Einreichung:
LandesstrafSenbaubehdrde Sachsen-Anhalt)

RFID-basierte digitale Materialverwaltung (Einreichung: Lions Track GmbH)

BID Nikolai Quartier (Einreichung: ARGUS Stadt und Verkehr)

Abbruch und Neubau der Kampmannbriicke {iber die Ruhr in Essen, Stadtteile Heisingen und Kupferdreh
(Einreichung: Stadt Essen Amt fiir StrafSen und Verkehr)

Bewegtes Licht (Einreichung: Stadt Miinster, Tiefbauamt)

Geotechnische Aspekte beim Neubau der BAB A 44 auf einer 190 m méchtigen Tagebaukippe (Einreichung: RWE
Power AG, Abteilung Gebirgs- und Bodenmechanik)

30 Kreisstrafse auf 7 m Torf bei hohem Wasserstand — Geozellen, Drdnage und Oberbau (Einreichung:
Ingenieurgesellschaft Dietrich Asche mbH)

StraRenbriicke ,Rotes Steigle® tiber die A 8 (Einreichung: schlaich bergermann partner gmbh)
BaustellenInformationsSystem (Einreichung: infrest — Infrastruktur eStrasse GmbH)

Geschickt eingefadelt: Tempordre Verkehrssignalanlage minimiert Gefahren bei der Baustellenausfahrt (Einreichung:
Zeppelin Rental GmbH)

Lineare Briickenentwasserung ACO KerbDrain Bridge (Einreichung: ACO Tiefbau Vertrieb GmbH)

,Liebe braucht Abstand“ — Kampagne zur Verkehrssicherheit (Einreichung: Arbeitsgemeinschaft fufSginger- und
fahrradfreundlicher Stdidte, Gemeinden und Kreise in NRW)

Dynamische Richtungswechselanlage fiir die Schnellbuslinie X1 auf der B 14 / Cannstatter StrafSe (Einreichung:
Tiefbauamt der Landeshauptstadt Stuttgart)

Ingenieurverstand trotzt Richtlinienwerk — Innerstddtischer Turbokreisverkehr mit Fuf$- und Radverkehr
(Einreichung: ISAPLAN Ingenieur GmbH)

Baukultur pur — Mitte in Bergisch Gladbach wiedergefunden — Verkehrsplanung bewirkt Stadtplanung oder ist
Verkehrsplanung Stadtplanung? (Einreichung: ISAPLAN Ingenieur GmbH)

Entwicklung von KPI als ein Element auf dem Weg vom Erhaltungs- zum Asset Management fiir BABs (Dr.-Ing. Arne
Speer, MBA)

Standortbestimmung E-Ladeinfrastruktur (Einreichung: ARGUS Stadt und Verkehr)

Bremerhaven Green Economy: Lune Delta® ...im Kreislauf konzipiert (Einreichung: Bremerhavener Gesellschaft fiir
Investitionsforderung und Stadtentwicklung mbH)

Das bewegte Leben einer besonderen Briicke (Einreichung: Stadt Wolfsburg)
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